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Geplantes Fliegen
Fliegen nach Plan

Es ist noch lange hin bis zum Sonnenuntergang, doch im Cockpit des
Flugzeuges, welches unter der tiefgrauen Wolkenbasis gerade noch so die
Sicherheitsmindesththe einhalten kann, ddmmert es bereits.

Vor allem fiir den Piloten, denn nun beginnt die Sucherei. Wie war doch die
Informations-Frequenz—was sagt die Luftfahrtkarte Uber Hindernisse —
wo bin ich liberhaupt? .

Eine Hand hélt das Steuer, die andere versucht krampfhatt, die Karte richtig
zu falten, wéhrend die (fehlende) dritte eigentlich zum Einschalten der
Beleuchtung gebraucht wiirde, um den diinnen Bleistiftstrich, die Kurslinie,
finden zu kénnen. Das Schreibgerét steckt Idngst griffbereit zwischen den
Zahnen.

Die Lage wird prekédr —der Pilot muB seine Aufmerksamkeit mehr und mehr
teilen —und die Zeit ist absehbar, bis er restlos ins Schwimmen kommt.
Wenn ihm jetzt doch jemand wenigstens den Funksprechverkehrabnehmen
kénnte! '

Hatte ich doch . . . wirft er sich vor.
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Der VFH-Flugdurc_:hfiihrungsplan

Es besteht wohl kein Zweifel, daB bessere Vorbe-
reitung den Flug sicherer macht. Mit dieser Flug-
sicherheitsmitteilung wollen wir einen Weg aui-
zeigen, wie man durch zweckméBige Planung die
auf der ersten Seite geschilderten Schwierigkeiten
- oder ahnliche - vermeiden kann.

Verschméhen Sie nicht das Angebot eines guten
Hilfsmittels fir bessere Planung, ein Angebot, das
mit ein paar Minuten Aufwand lhnen mehr Sicher-
heit beim Fliegen gibt.

Alle Uberlegungen, informationen und Berech-
nungen, die mit der Durchfithrung eines Fluges
zusammenhangen und die vorab am Boden ange-
stellt, eingeholt oder gemacht werden kénnen,
kosten in der Luft wichtige, filr andere Zwecke
dringend notwendige Zeit. Eine sorgfiltige Vorbe~
reitung am Boden entlastet Sie fiir die Zeit des
Fluges.

Als Hilfsmittel und Gedankenstiitze haben wir fir
Sie elnen Flugdurchiiihrungsplan entwickelt, den
wir lhnen hier vorstelien. B

Die zur Eintragung in diesen Flugdurchfiihrungs-
plan vorgesehenen Daten lassen sich entsprechend
der zeitlichen Reihenfolge in drei Gruppen ein-
teilen:
1. Vorbereitung
Felder V1 bis V7
2. Planung
Felder P1 bis P35
3. Betrieb
Felder B1 bis BB

1. V, wie Vorbereitung

Es ist fir Sie sicher selhstverstindlich, vor

einem Uberlandflug eine Wetterberatung ein-
zuholen und sich wichtige Daten wie Wind,
Bewdlkung, Sichten usw. zu notieren. Je nach
Streckenverlauf wird lhnen eine Flugsiche-
rungsberatung als notwendig erscheinen. Auch
diese Informationen schreiben Sie nieder. Flug-
platzangaben flir Start und Landung, ggf. auch
flir den Ausweichflugplatz, bringen Sie zu Pa-
pier. Nun machen Sie sich unter Verwendung
der Luftfahrtkarte an die Streckenfestlegung
und bestimmen Kurse und Flugzeiten. Viele
Piloten tanken immer voll - Sie aber wollen es
genau wissen, vielleicht weil die Streckenlinge
die volle Ausnutzung der Reichweite lhres
Flugzeuges erfordert.

Zum Schiufl haben Sig all diese Werte, Kurse,
Zeiten, Frequenzen und informationen vermut-
lich auf einigen mehr oder weniger groBen
Zetteln vor sich liegen und nun beginnt das
grofe Suchen und das Einordnen in eine fiir Sie
gewohnte Form. Hier soil Ihnen der Flugdurch-
flihrungsplan helfen, lhre Vorbereitung und
Planung mit System zu rationalisieren und zu
verginfachen. Gleichzeitig dient der Plan auch
als Checkliste fir die Vollstindigkeit der Vor-
bereitung.

Lassen Sie uns im folgenden gemeinsam die
Planung fir einen VFR-Flug von Augsburg
{EDMA) nach Siegeriand (EDKS) entwickeln.
{Daten-Stand: Ende 1991),

Aus Erfahrung wissen Sie, welche Informatio-
nen Sie bendtigen und wie Sie diese erhalten.
Entweder befinden Sie sich bereits auf einem
Verkehrsflughafen mit Flugberatungssteile und
Flugwetterwarte und werden dort persénlich
beraten, oder Sie holen, wenn nicht vor Ort, die
bendtigten Informationen fernmindlich ein.

Unser Rat: Keine Zettelwirtschaft!

Benutzen Sie gleich die dafiir vorgesehenen
Felder des Filugdurchilihrungsplanes, Ebenso
verfahren Sie mit allen erforderlichen Angaben
aus AlP, VFR-Bulletin und gegebenenfalis
Notams, - selbstverstandlich der jeweils neu-
esten Ausgaben. Die Eintragungen nehmen Sie
in den mit V1 bis V7 gekennzeichneten Feidern
vor.

Und noch etwas: Sie missen keinen Schon-
heitswettbewerb in Schrift und Form bestreiten.
Sie gewinnen Zeit durch Kiirzel. Erinnern Sie
sich an Kurzschrift und Symbole (ATC short
hand) und an den Wetterschlisse! (METAR).
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2. P, wie Planung

Die wesentliche Unterstiitzung Fir die Flug-

durchfihrung finden Sie im Streckenplan:

Kurse, Entfernungen, Zeiten.

Niemals soliten Sie ohne Plan iiber Land

fliegen.

Er mufl mindestens enthalten:

- Kontrollpunkie,

- Sicherheitshéhen,

— geplante Flughdhen oder Flugflachen,

— mifweisende Steuerkurse,

— Entfernungen zwischen den Kontroli-
punkten und Gesamtdistanz,

— Flugzeiten zwischen den Kontrollpunkten
und Gesamtflugzeit,

- yoraussichtliche und tatsachliche
Uberflugzeiten.

Der sicherheitsbewuBte FlugzeugfUhrer plant
auch die Strecke vom Zielflugplatz zum Aus-
weichflugplatz vor,

Zur Festlegung der Strecke sowie zur Entnahme
der rechtweisenden Kurse und der Entfernung
fiir die einzelnen Teilstrecken zwischen den
Kontrollpunkien verwenden Sie die Luftfahri-
karte, selbstverstindlich auch die neueste
Ausgabe!

2.1 Planen mit System

Kurslinien und Kontrollipunkte sind bereits in
die Luftfahrtkarte eingezeichnet.

In den Streckenplan tragen Sie nun zweck-
maligerweise alle aus der Karte zu entnehmen-
den Werte fiir jede Teilstrecke in die entspre-
chende Zeile ein, Diese ,,waagerechie” Vor-
gehensweise ist weniger zeitaufwendig als die
Methode, Spalte fir Spalte senkrecht abzu-
arbeiten. Sie ersparen sich das standige Hin
und Her zwischen Karte und Durchilihrungs-
plan.

Der Anfangspunkt der Strecke ist der Startflug-
platz {Feld P1). Fir den jeweiligen Sirecken-
abschnitt zum ndchsten Kontrollpunkt schrei-
ben Sie demnach, beginnend mit der Sicher-
heitshdhe (P4), die geplante Flughdhe oder
Flugfldche {P5), den rechiweisenden Kurs (P8},
die MiBweisung (P9), die Entfernung {P12),
eventuelle Bemerkungen und/oder die Fre-
guenz (P21) auf.

DafB jede Teilstrecke (P4 his P17 und P21) je-
weils zwei Kontrolipunkte verbindet, wird durch
die Stufenanordnung der Zeile hervorgehoben.

Vergessen Sie am Ende nicht die Zeile fir die
Strecke vom Zielflugplaiz zum Ausweichflug-
platz (P20).
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Wenn Sie diese Eintragungen haben, kdnnen
Sie lhre Karte beiseite legen.




Nun tragen Sie die wahre Eigengeschwindig-
keit, den Wind fiir die geplanten Flughdhen und
die aus allen vortiegenden Daten zu berechnen-
den GroBen wie Luvwinkel {(P9), Geschwindig-
keit {dber Grund (P15), miBweisenden Steuer-
kurs (P10} und Flugzeit fir den Streckenab-
schnitt (P16) ein.

Die Spalten P13 und P17 sind it. Bezeichnung
dazu vorgesehen, jeweils die noch verbleibende
Distanz und die noch erforderliche Flugzeit
zum Ziel einzutragen. Diese lassen sich ver-
stindlicherweise nur vom Zielort riickwérts
aufrechnen. Viele Piloten und auch die Profis
unter ihnen sind an der noch zu fliegenden

Steigflug plus Reiseflug-Berechnung:

Restflugzeit interessiert. Andere wiederum

mochten zu jeder Zeit wissen, wie weit und wie

lange sie bereits geflogen sind. Nutzen Sie diese
Spalten wie Sie es gewohnt sind und wie Sie es

flir zweckmaBig erachten.

Errechnen Sie nun noch die voraussichiliche
Ankunftszeit/ETA (P19) und vergieichen Sie sie
zur Sicherheit mit der Zeit des Sonnenunter-
gangs (V4).

Nachfolgend stellen wir Ihnen fiir den als Bei-
spiel gewdhliten Flug die beiden Varianten der
Planung vor.
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2.2 Kraftstoffberechnung

(Felder P22 - P27)

Zahlreiche Faktoren beeinfiussen den Kraft-
stoffverbrauch und damit den Kraftstoffbedarf
unter Berlicksichtigung vorgegebener Reser-
ven und notwendiger Zuschidge. Ausfiihrlich
haben wir dieses Thema in unserer Flugsicher-
heitsmitteilung 2/82 behandelt.

Vorausgesetzt, die maximale Flugzeugmasse
und die Schwerpunktiage lassen es zu, ist, Voli-
tanken" immer gut.

tm Zweifelstalle aber ist eine genaue Kraft-
stoffberechnung dringend erforderlich.

Bei der ,,Start-Ziel-Methode" rechnen Sie mit
der ermitielien Gesamtflugzeit aus Feld. P18.
Uber die Verbrauchsangaben aus dem Flug-
handbuch erhalien Sie so fiir Feld P23 den
Kraftstoffbedarf fir die gesamtie Strecke mitder
Folge, daB Sie als Zuschlag flir Anlassen, Rollen
(P24) und Steigflug (P25) den Krafistoffver-
brauch gem. Flughandbuch einsetzen miissen.
Sind darinkeine Angaben gemacht, istder Kraft-
stoff flir mindestens 15 Minuten Reiseflug zu
veranschiagen. : -

Fiir An-und Abflug rechnen Siemit mindestens
10 Minuten plus 10% der ermittelten Reise-
flugzeit,

P18 fgpeami P18
Accum,

22_: 11—— Sichere Flugzeit

eaz

P22

Krafistotiberechnung Flugzeit Kraftstoff (1)
Reiseflug (Startart - Landeort) P3| g 44 F0
Zuschi Anlassen, Aolien . P& —

HEENIEY. ST P . | 7
An- und Abflug {mind. 10min.} H 416
Ausweichflugplatz bad ;14 13
Reserve (mind. 30min.) 30
Mindest-Kraftstoffbedarf G,
Extra-Kraftstoff 26
Kraftstoff-Vorrat
Sichere Flugzeit
{=max. Flugzeit minus 30min.)

Zolen {max. Flugzeil minus 30 min.}
Times  [gay P17
Remain,
Abiz;r_ml T?nt::swl:::?gggd Hemerkungen/Hemarks P21
83 B4 Frequenzan/Frequencias 85
ETO ATD
3 FIC DM 727. 375
i '
g
12 DF VOLMET 127.6
6 FIC DF 130,975
7| DF RaDAR 119,15

Soliten Sie es gewohnt sein, thren Steigflug
separat zu berechnen, werden in Feld P23 die
Heiseflugzeit und der Kraftstoffbedari far die

Strecke vam Steigendpunkt bis zum Ziel einge-
tragen. Die Werte fUr den Steigflug setzen Sie
dann in Feld P25 ein.

Extra-Krafistoff

Kraftstoff-Vorrat

£26

Sichere Flugzeit
(=max. Flugzeit minus 30min.)

far|;

a2 P16 | gasarm P18 S i P27
. ichere Flugzeit
Krafistoffberechnung Flugzeit Kraitstoff (1) Zaitan  {ATCUm. f_’?__ 15__ {max. Fiugz%itminus 30 min.)
Times Aest Pt
Reiseflug (Startort - Landeort) "2 | g4 :(0Q i ,%
Pag - 65 Abzchniu T?neggs:z?ﬁ::d Bamerkungen/Remarks . £23
Antassen, Rollen 8 °g.
Zuschlag, 23 g4 | Frequanzen/Frequencies BS
Steigfiug ] LO0F 8 Ere AT0
An- und Abflug (mind. 10min.) 47 76. 7 = | Frc oM 127,375
Ausweichflugplatz Ml 15 15 9. S e B
Reserve (mind. 30 min.} 130 29 '
Mindest-Kraftstoffbedarf 713

DFVOLMET 1276

FIC DF 130.975

DF RADAR 119.15

in beiden Kraftstoffberechnungsarten erhalten
Sie bei durchgehender Kalkulation in Feld P 26
die maximale Flugzeit bel vorhandener Kraft-
stoffmenge.

Die sichere Flugzeit {P 27) ist dagegen um
30 Minuten geringer. Ubertragen Sie diese Zeit
in das ebenfalls mit P 27 bezeichnete Feld auf
der Vorderseite des Planes zum Vergleich mit
der berechneten Gesamtflugzeit (P 18).



2.3 Masse-/Schwerpunkt-Berechnung

24

(Feider P28 - P32)

Auch wenn so mancher Pilot eines einmotori-
gen Flugzeuges Masse und Schwerpunkilage
nur dber den Daumen peilen mag, ist eine
sorgféltige Masse- und Schwerpunktberech-
nung dringend angeraten. Schon bei einigen
einmotorigen, besonders aber bei kleinen zwei-
motorigen Flugzeugen mufl man sich folgende
Tatsache vergegenwértigen: Entweder volle
Reichweite oder volle Nutzlast, meist aber ist
nur ein KompromiB zwischen beiden méglich.
Bedenken Sie auf jeden Fall, welche Einschréan-
kungen eine mogliche Motorstdrung bei zwei-
motorigen Flugzeugen (Einmotoren-Betrieb)
nach sich ziehen kann. _

Die Ermittlung der entsprechenden Momente
ist (iber die im Flughandbuch befindlichen Dia-

gramme oder Tabellen leicht mbglich. Auch -
diese systematische Berechnung wird durch .-
das Schema im Flugdurchfihrungsplan er--

leichtert.

Start- und Landestrecken-Berechnung
(Felder P33 - P35)

Das Flughandbuch des Flugzeuges qgibt flir die
errechnete Startmasse und die Dichtehthe des
Startplatzes Auskunft Uber die erforderiche
Roil- bzw, Startstrecke. Ebenso sind mit der
errechenbaren Landemasse lLande- und Roll-
strecke zu ermitteln,

Aus Erfahrung soliten Sie wissen, ab welcher
Start- bzw. Landebahniinge (den EinfluB der
Oberflachenbeschaffenheit nicht vergessen!)
mit entsprechender Sicherheit auf eine Berech-
nung verzichtet werden kann. Bei geringstem
Zweifel jedoch ist eine Bestimmung der Strek-
ken dringend geboten.

Mit ruhigem Gewissen kénnen Sie nun an den
Start gehen, denn Sie haben die Vorbereitung
und die Planung fir lThren Flug umfassend er-
ledigt. Alle erforderlichen Informationen haben

Masse-/ Schwerpunkt- e
Berechnung Masse Momaent
{Mebelarm s, Flughandbuch} Bs. | = 7foo
Leermasse pas
Kraftstolf, nicht ausfliegbar
Schmiersioll )
=Grundmasse Pl 22317 7412
Sitzraihe 1 260 280
Sitzreihe 2 300 350
Sitzreihe 3 T - -
varn - -
Eaeé"j‘rf; Mitte - -
Hinten FO 175
Kraftstall, ausfliegbar = 264 198
Startmasse " 3228 2655
et
Start- und Landesirecken- Start . Landung
Berechnung slrz.f::?:llﬁ-(m slrgl‘igim] slll'“(;]t?kc:_‘(é;n) slrf?cciilg(lrl]
Grunddatan zus AlP:
Vorhandene Bahnkinge 7280 | 71280 | 1560 | 7560
VerlGgi, Strecke(1Bm) 7| e e
aus Flughandbuch:
Grundstrachen 245 425 487 | 2¥4
_Hahenzuschlag enthalies !
Temparaturzuschlag
Windeinfiud Enthaler
Neigungszuschiag .
_"Grasbahnzuschlag
Ober!l‘acheniﬁéchlag
Bendligle Strecke TP~ 250 [ 230 | v 450 {280

Sie, leicht auffindbar und (bersichtlich, auf
einem Blatt, Sie konnen lhre Aufmerksamkeit
ganz auf die Flihrung des Flugzeuges, die Navi-
gation und die Luftraumbeobachtung richten.



3. B, wie Betrieb

Fiir Eintragungen wihrend des Fluges sind im
Flugdurchfihrungsplan die mit B gekennzeich-
neten Felder vorgesehen.
Flugsicherungsfreigaben und -informationen
kénnen als Gedéchtnisstiitze in Feld B1 einge-
tragen werden.

Ihre tatsdchliche Startzeit (ATD) notieren Sie in
jedem Faile in Feld B2. Jede Krafistoffberech-
nung wahrend des Fluges hdngt unmittelbar
von der Kenntnis threr bisherigen Flugzeit ab.

.Bie Kunst, nach Plan zu fliegen", zeigt sich
besonders in der kontinuierlichen Uberwa-
chung der verschiedenen Uberflugzeiten,
Durch Hinzuzdhien der errechneten Flugzeit
fiir die ndchste Teillstrecke (P16) zur tatsdch-
lichen Zeit (ATO) des gerade liberflogenen Kon-
trollpunktes (B4} ergibt sich die voraussicht-
liche (berflugzeit (ETO)} fiir den folgenden
Kontrolipunkt (B3). .

vameicin | | o P || 02175
Dhatnce [ " P3| vo nmes’ fo PR =
P Sarman
v 7?;“ o | ?5"“’ et |1
- B3
70 | 169" 90 | 77 657 1% " FIC DM 127375
22 | 747 | 148 | 9 Jebot=
=mte 28 1655
23 | 124 | w8 | 9 Lst——A
3o 9% | 749} 12 c@: 3 DF VOLMET 1276
751 79 | #9638 I HC DE 730.975
6 1 683 | ¥ F | 26 | DF RRDRER T19.15
22 41 | 45| ¢ | T
14 2E M5 6 /A i FC OF 124.725
231 0 (152 1 o
U B
D RPDAR _120.90
[ 36 D><]ms| % [>I] | [mrmes
Tragen Sie diese Uberflugzeiten ein und drehen Sollten lhnen Frequenzen oder Transponder-
Sie die Stellmarke Ihrer Borduhr auf die néch- Codes zugewiesen werden, haben Sie die Mog-
ste ETO. Sie wissen, die Uhr ist eines der wich- lichkeit, diese in Spalie B5 einzutragen.
tigsten Instrumente fiir die Navigation.
Die Berechnung der exakten Geschwindigkeit
tiber Grund und der Kursverbesserung bei Ver- Fir die Aufnahme von ATIS-Durchsagen sind
setzung ist ochne Zeitkontrolle nicht méglich. die Zeilen und Spalten in Feld B6 vorgesehen.
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CVFR  EDDF Sthecke

B2 ~-B7 oK FL &0

LDOK - meuss GET - Hergar 3, kain A71S awf 1088 ; TWY « D" CL5D

7l

INEY maa_sn_cmmm Beratung: @c_mm bis 74 : QQ:.E.C,._.;.Q

EIDX : 320/5 9999 35F 050 14/6 1072 )
EDDF . 320/10  &km 25F 060  73/6 1010 _
EDKS ¢ B2o/10  Fhm 25" OSO 77/6 10712

Sthacke . VFR ok, 2 - 3/8 s & - 6.000

onad Fo 60 360/15

0° = §.000 /£

ap _. mwnm.. _nwmmﬁu m%mﬂw Hohe (1) ﬁwmw (wmw Heigung Beiag Gras 11 Ovorfiacnenzustand Beschrankungen

£DMA 07/25] 7280 1572 < 1% | ASFH

EDKS "113/37| 1750 1966 <T7% | ASEH | v || LDB RUY 31 T560m || Grasbats 7FK

EDDOK P0I 74/32| Z459 300 < 7% | Beton

P2z o Masse-/Schwerpurnkt- Fas P Start Landung
Kraftstoffberechnung Flugzeit Kraftstoff (1) Berechnung Masse Moment Start- und Landestrecken- Roll- Start- Lande- Roil-
: (Hebelarm s. Flughandbuch) {bs. x Jeo Berechnung strecke{mjistrecke{m)strecke{m]|strecke(m}
Feiseflug (Startort - Landeort) "%} 07 :(0Q 65 Leermasse P Grunddaten aus AIP:
Anlassen, Rollen P24 8 Kraftstoff, nicht ausfiiegbar " | | vorhandene Bahniange 7280 | 7280 | 75860 | 7560
Zuschlag. gigfiug Pes 0% 8 Schmierstoff Verfiigb. Strecke(15m) "% = — <]
An- und Abflug (mind. 10 min.) cAE 76 =Grundmasse Oy 2237 FR72 aus Flughandbuch:
Ausweichflugplatz P20 {5 {5 Sitzreihe 1 360 280 Grundstrecken 245 1 425 4B £ P
Reserve {mind. 3¢ min.) ;30 Sitzreihe 2 300 350 Hohenzuschlag enfialien !
Mindest-Kraftstoffbedarf Sitzreihe 3 - - Temperaturzuschlag
Extra-Kraftstof windeinfluf Enthatien /
Kraftstoff-Vorrat P Vorn - - Neigungszuschlag
Sichere Flugzeit par mw%wmm Mitte - - Grasbahnzuschlag
{=max. Flugzeit minus 30min.} Hinten 20 AT5 Oberflachenzuschlag
Daten (iber Verbrauch: Kraftstoff, ausfliegbar £ Bendtigte Strecke pas -
Startmasse Faz




Manchen Piloten ist das Format DIN A4 fir die- Die flr die Flugdurchfiinrung wichtigen Daten

sen Plan zu groB. Durch entsprechendes Falten, in den im QOriginalpian dunkel getdnten Spalten
beginnend von rechts, 148t sich das Formblatt bileiben sichtbar und die Felder fir Eintragun-~
verideinern (Abb.). gen wahrend des Fluges frei.

Flugdurchfithrungsplan VFR -
MA fr
" LFZ-Mustar: L.FZ-Kennz: Vi
Freigaben/Wetter/info: - _.
CZEA 3005 072 BE 36 D-ERZA
2T ,/‘/ :275 - Frequenzen/Frequencies vz
— . ) . Startflugptatz/ Aerodreme of Reparture Ziellugplatz/ Deslination
EDHS WX 320/8 #0 Aolikontr./Ground Tutm/TWR
25t 55 #4/9 7070 Turm/TWR 118, 225 Roilkontr/Ground
ATIS 56 o | Ubarg. '
Platzwetter Code Sliir‘zssh v s - INFO INFO 782/ 722.5
EDDF 174.2 R 25 | 60 : —
oy oot nformtion. 57 .30 N7 43"
EDDK12175| S | JZK| 60 és@ EWh 12 .48 | A2 56
By P3 it S——
Startflugplat . . Vi
Ae?ad:']{?nEeaé Departure SS: ”Z?“"Qg_‘ uTe
B3 B Igacam P16 Sichers FI n P
éﬁggﬁm el ﬁgg if“ﬂ“ A"”m'm? _O‘g_li (rilcax?;gluguz%?&sinus atmin.)
mes | Rest
Pl i
318 . Ramain, :
£D1A = Hl ﬂbizzf"ll Pl dberiugiell | gomerkungen/Ramarks P21
TOC - % B3 " gy | Frequenzen/Frequencies 85
= Py ETO ATO
= NDG | 7 |69 o0 | 40 | TTC D7 127.375
Crailshenn —
7 160 58| 58
BAB b. lnters. q |57 | o= | oz
BRAVO 2 12| 39 ot | OF VoLrET 1276
CHA 6 |33 Vo 53| fICDF 130.9%5
“\ A | é
MTR F |26 | 30| 30 | 2F RAPAR 119.15
; 2075
EDHS (489) : 6 | 11 | Zu| i | FICOF 124.725
- oV
. 55| 54
/
=T
Ausweichflugplatz/ P20 3
Alternate £ODK ’
DL RADAR 7120.9
14 TWR  7118.9
b
Am Ende des Fluges schlielen Sie den Flug- Waren Sie mit sich und threr Navigation zu-
durchfihrungsplan mit dem Eintrag der tat- frieden?

sdchlichen Landezeit (ATA} ab.
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Sicher haben Sie feststellen kdnnen, daB sorg-
faltige Planung die Navigation wesentlich un-
terstiitzt und erleichtert. Viele sonst in der Luft-
fahrikarte vorzunehmende Eintragungen wer-
den unnotig, da Sie diese in den Flugdurchfih-
rungsplan aufgenommen haben.

Das heifit nicht, daB Sie ohne das Kartenblait
auskommen, aber mit den wenigen jetzt noch
erforderlichen Eintragungen wie Kurslinien mit
Kontrolipunkten und Auffanglinien bleibt das

Kartenbild libersichtlich und guterkennbar, Bei "~

Wiederverwendung der Karten muB weniger

herausradiert werden, damit schonen Sie lhre
Luftfahrikarte.

Mit der Vorstellung dieses neuen Formblattes
filr den VFR-Fiugdurchflihrungsplan mochten
wir einen Anreiz geben, bei der Vorbereitung,
Planung und Durchflihrung eines VFR-Fluges
umfassend und systematisch vorzugehen. Der
Mehrbedarf an Zeit dafiir falit kaum ins Gewicht
und bei etwas Ubung wird diese Tétigkeit zur
Routine.

Man sagt nicht umsonst:

Eine gute Planung ist schon der halbe Flug!

Gewitzte Flugzeugfilhrer sammeln ihre Flug-

durchfithrungspléne. Bei Wiederholung eines -

Fluges gewinnen Sie wiedgrum Zeit, indem Sie
noch aktuelle Daten sinfach Gbernehmen.

In die Form dieses vorgeschlagenen Durch-
fithrungsplanes sind Anregungen und Erfah-
rungen aus der Praxis vieler Flugzeugfiihrer
gingeflossen, Wir mdchten uns an dieser Stelle
flr diese Tips und Anregungen bedanken.

GeniefBen Sie es, nach guter Vorbereitung und
grindlicher Planung mit ruhigem Gewissen
sicher zu fliegen. Ein sicherer Flug zeichnet
sich nicht dadurch aus, dafl das Flugzeug letzt-
lich doch auf dem geplanten Zielflugplatz lan-
det, sondern dadurch, daB auf der gesamten
Strecke, auch bhei unerwartet auftretenden
schwierigen Situationen, niemals die Sicher-
heit in Frage gestellt war.

12
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Bezugsnachweis

VFR-Flugdurchiiihrungspiane erhalten Sie gegen
Zusendung eines Freiumschlages (DIN A4, Drucksache,
Porto fur 2704g) von:

Deutscher Aera Club e V.
Rudolf-Braas-Strafie 20

6056 Heusenstamm

Luftfahrt-Bundesamt
Ref. Flugsicherheits- und Offentlichkeitsarbeit
Flughafen

3300 Braunschweig

16



